WAHALASTEN UUSIKAUPUNKI - OPETTAJAN MATERIAALI

Opettajan materiaali siséltda lisatietoa Wéhalasten Uusikaupunki —kirjaseen. Lisdtiedon myota

Wahalasten Uusikaupunki sopii hieman vanhemmillekin oppilaille.
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MEIDAN KAUPUNKI

Uusikaupunki oli 1800-luvulla erityisesti merenkulkukaupunki. Merenkulku kukoisti, ja kaupunki
kasvoi erityisesti 1850-luvulta alkaen. Nain ollen kaupungin taloudellinen kehitys oli suotuisaa, ja
vakiluku kasvoi nopeasti: Uudessakaupungissa oli 1800-luvun lopulla jo reilut 3000 asukasta, mika

teki siita tuohon aikaan Suomen kymmeneksi suurimman kaupungin.

1. ONKO TUO ISAN LAIVA?
Purjelaivat kuljettivat kauppatavaraa ympari maailmaa

Uudenkaupungin kauppalaivasto

Vield 1800-luvun alussa Uudenkaupungin kauppalaivasto oli melko vaatimaton. Kauppamatkat, ja
taten myos laivat, kuitenkin lisdéntyivat hitaasti mutta varmasti. Vuosisadan puolenvélin jalkeen,
1850-80-luvuilla kauppalaivasto oli jo yksi Suomen suurimmista. Esimerkiksi vuonna 1865
Uudenkaupungin kauppalaivasto oli maan viidenneksi suurin. Edelld olivat vain Raahe, Oulu,
Turku ja Vaasa. Viisi vuotta mydhemmin Uusikaupunki oli ohittanut Vaasan ja oli jo neljantené.
Kun Raahen ja Viipurin tilastoissa oli kuitenkin paljon lotjia ja proomuja, oli Uusikaupunki
todellisuudessa vuonna 1875 Suomen toiseksi merkittdvin merikaupunki laivojen lukumadaréan

osalta.



Kauppalaivojen suosituin padmaard oli Kdopenhamina, ja kauppa padasiassa vientia: Porvarien
paatulonlédhde oli puuastioiden ja raakapuutavaran hankinta maalaisilta, puutavaran jalostaminen
lehtereiksi, palkeiksi ja lankuiksi sekd naiden kaikkien myynti ulkomaille. Térkein tuontitavara oli
suola, jota ei taaltd saanut. Suola varastoitiin kaupunginlahden rannoilla oleviin punaisiin

suolamakasiineihin.

Vuonna 1830 Uusikaupunki sai rajattoman tapulioikeuden, eli luvan purjehtia ja kdydd kauppaa
mihin maailman satamaan tahansa. Itdmeren ulkopuolelle lahti aluksi muutama alus vuodessa, ja
vahitellen laivojen maara kasvoi. Valimeren méardasatamina olivat muiden muassa Espanja ja

Portugali.

Merimiesten raskas tyo
Osa laivoista ei palannut ollenkaan talveksi Uuteenkaupunkiin. Merimatkoilla oltiin usein
kuukausia tai jopa vuosia kerrallaan. Merimiehet olivatkin niin sanotusta kahden maailman

asukkaita. Heidan kotinsa oli seka laivassa ettd kaupungissa tai maaseudulla.

Purjelaivan kannella tehtiin raskaita toitd niin arkena kuin pyhindkin. Purjeiden lisddaminen,
vahentdminen, kiristdminen ja I6ysdadminen s&dolojen mukaan piti miehiston tyon touhussa.
Miehist0 jaettiin laivalla vasemman ja oikean laidan vahtiin, joista toinen oli tydssa toisen ollessa
vapaalla. Vahtivuoron pituus vaihteli neljasta kuuteen tuntiin. Purjeiden kunnossapidosta ja uusien
purjeiden tekemisestd oli vastuussa seilimaakari. Timpuri taas huolehti takilan (vélineistd, jonka
varaan purjeet levitettiin, eli mm. mastot ja kdydet) puuosien kunnosta, sek& muista kirvesmiehen

tehtavistd. Kapteeni vastasi aluksesta, lastista, miehistosta ja matkustajista.

Pasaatituulissa ja tropiikissa, missé purjeet vaativat vdhemman ty0td, saattoi osa miehista olla
vahtivuorojen ulkopuolella ns. paivamiehind, jotka suorittivat erilaisia kunnostus- ja huoltotoité,
kuten purjeiden ompelemista, ruosteen poistoa ja maalausta, seké laivan puuosien puhdistusta ja
hiontaa. Vapaavahdissa sitten rentouduttiin mm. musisoiden, vitsaillen ja erilaisia puhdet6ita
tehden.

Purjelaivojen miehistd asui ahtaissa, usein kylmissa ja kosteissa skansseissa, ja paallystolla oli omat
hyttinsd laivan peréosassa. Keittid sijaitsi tavallisesti keskilaivassa. Keittion lisaksi laivassa oli
erillinen ruokailumessi. Laivan muonitusmestarina toimi stuertti, joka vastasi myos ruokatalouden

suunnittelusta. Ja&kaappien puuttuessa liha oli suolattava ja kala kuivattava. Leipéda leivottiin


http://fi.wikipedia.org/wiki/Purje

laivalla itse. Ateriat laivalla olivat vahvoja, mutta sisélsivat vahan hivenaineita tai vitamiineja.
Viikon ruokalista néytti usein samalta: Tiistaisin ja perjantaisin tarjoiltiin papuja, ja torstaisin
syotiin hernekeittoa ja pannukakkua. Sunnuntaisin oli jalkiruoaksi hedelmékeittoa. Vaihtelun
saamiseksi ruokavalioon laivalla oli usein mukana myds eldvié porsaita ja kanoja, joita teurastettiin

tarpeen tullen.

Purjelaivoilla merimiesarkku oli ainoa paikka merimiesten henkilokohtaisille esineille ja varusteille.
Se toimi myo6s istuimena ja poytana. Arkkua voitiin koristella maalamalla, laittamalla purjekangasta
kanteen seké tekemallda kannen reunaan pitsid solmeilemalla. Hieno arkku oli hyvan merimiehen
merkki. Arkkuun pakattiin huolellisesti parhaimmat tavarat, ja sisaltd tuuletettiin s&annollisesti
homehtumisen estamiseksi. P&&llimmaiseksi monet asettivat Kkirjoitusvalineet, mustekynan,
mustepullon, Kirjepaperia ja -kuoria. Omaisten lahettamat kirjeet sdilytettiin tarkkaan ja luettiin yha

uudelleen ja uudelleen.

Vaarallinen ammatti

Merenkulku oli moniin muihin elinkeinoihin verrattuna vaarallinen. Alan arkipéivaa olivat
haaksirikot, laivojen katoamiset, tapaturmaiset kuolemat, hukkumiset ja vammautumiset.
Merimiesten sairastelu oli yleista. Yksitoikkoinen ja raskas ruokavalio aiheutti vatsavaivoja ja jopa
umpilisdkkeen tulehduksia. Ruokavalion ja huonon hygienian vuoksi myds hammaskivut olivat
melko yleisid. Laivalla sairastettiin myds b-vitamiinin puutteesta johtuvaa beriberitautia, keripukkia
ja erilaisia sukupuolitauteja. Kylmat ja kosteat olosuhteet aiheuttivat monia tauteja. Fyysisten

tautien liséksi merimatkat koettelivat miesten psyykkista sietokykya.

Laivaelamén vaarallisuutta lisésivat erilaiset putoamisista tai irti padsseista esineistd johtuneet
tapaturmat. Kuolema merelld oli useimmiten nopea ja odottamaton, ellei kyse ollut sairaudesta.

Perhe saattoi saada tiedon merimiehen kuolemasta vasta laivan palattua matkaltaan.

Karkaamiset laivoilta

Merimiesten karkaamiset olivat melko yleisia&. Maailmalla houkutteli mahdollisuus j&&da
siirtolaiseksi, ja mahdollisesti jattaa entinen eldma kokonaan taakse. Jotkut pestautuivat ulkomaille
purjehtivaan alukseen vain saastdadkseen matkalipun hinnan. Ulkomaalaisilla laivoilla kiehtoivat
paremmat palkat ja uudet kokemukset. Niille oli mahdollista paastad hakemalla kotimaassa siirtoon
oikeuttava passi. Sen haltija paasi matkustamaan johonkin eurooppalaiseen suursatamaan, josta voi

hakea pestin valtamerilla purjehtivaan alukseen.



Kaukosatamassa suomalaisaluksen paallikké sai antaa merimiehelle luvan lahted laivasta eli
ulosmonstrata hénet. Kun péatevistd miehistd oli pulaa, kapteeni ei siihen valttaméattad suostunut.
Monet miehet vain poistuivat laivasta houkuttelevassa satamassa. Lahdon syyné saattoivat olla
my6s laivan huonot olot. Karkaaminen oli luvatonta, ja Suomessa saattoi uhata tuomio.
Karkaamisen estdmiseksi kapteeni saattoi my0s nostaa hieman miesten palkkoja. Tuomiot
kotimaassa eivét olleet aivan kevyitd, 1800-luvun loppupuolella on esimerkiksi saatettu antaa neljan

kuukauden kuritushuonetuomio.

Perheiden arki ilman iséé

Vaikka mies ja vaimo eivét ehtineet olla pitkid aikoja yhdessd, perheisiin syntyi useita lapsia.
Vaimon ei ollut helppoa selvitd raskaudesta, synnytyksestd, lastenhoidosta ja kasvatuksesta ilman
miehensa tukea. Isat eivat pdadsseet osallistumaan lastensa kasvamiseen perhejuhlista
puhumattakaan. Kun isd ei ollut osa normaalia perheen arkielam&g, saattoivat lapset arastella
kaikkia miehid. Pitkan poissaolon jalkeen erityisesti nuorimmat lapset eivat aina tunnistaneet

isddnsa ja joskus jopa epailivét, oliko mies todellakin oma isé.

Merimiehen vaimo oli kuitenkin tottunut huolehtimaan perheen asioista itsendisesti. Han hoiti
lastenkasvatuksen, perheen talouden sekd sosiaaliset suhteet. Merimiesten vaimoilla oli
erityisoikeudet harjoittaa tiettyja elinkeinoja ilman ammattikuntasédadosten rajoitteita. Myds lapset
aloittivat tyonteon jo nuorina. Toiset hoitivat nuorempia sisaruksia, toiset tydskentelivét tehtaissa ja
pojat lahtivdt usein merille isansd jalanjéljissd. Toimeentulon epdvarmuus leimasi

merimiesperheiden elamé&a. Palkat ja ty6tilanne vaihtelivat alan suhdanteiden mukaan.

Perheiden elama kulki purjehdusten rytmissa. Kaukopurjehduksille 1&hdettiin syyskuun lopulla tai
lokakuun alussa, ja kotiin miehet saapuivat kesa-heindkuussa. Jos mies ei lahtenyt syksylla, oli
edessd koko pitkd talvi ilman tuloja. Kevéisin satamassa kavi vilske, kun laivat valmistautuivat
lahtemadn taas talven jélkeen merille. Laivoja lastattiin, ja jo talvella oli valmistettu merimatkoilla

tarvittava proviantti eli laivaruoka.

Kapteenin ty0 vaikutti hédnen vaimonsa el&m&&n monin tavoin. Sosiaalinen eldma oli rajoitettua
miehen ollessa poissa eika kaikkiin tilaisuuksiin voinut osallistua ilman miestd. Ympardiva yhteiso
myos piti silmalla vaimoa. Kun vaimo oli kotona, tulkittiin se hyvaksi toimeentuloksi. Siksi oli
tarke&d ndyttdd asemansa, vaikka rahasta oli ajoittain pulaa.



Kapteenien puolisot saattoivat olla mukana lyhyilla matkoilla ja jopa kaukoliikenteessa. Suomessa
vaimot lahtivat mukaan heti hadiden jalkeen tai keski-ikdising, kun lapset olivat jo isoja. Né&in
purjehduksissa otettiin huomioon perhe-eldmén vaatimukset. Lapsia ei tavallisesti otettu mukaan,
vaan heidat jatettiin maihin lahisukulaisten hoiviin. Rouvat eivat osallistuneet laivan téihin ja
keittiokin pysyi yleensd kokin hallinnassa. Naiset huolehtivat kapteeninsalongista ja hytista,
pariskunnan kodista laivassa. Tilat olivat yleensé pienet, mutta mukavasti kalustetut. Purjehdukset
olivat yksitoikkoisia, joten naiset kuluttivat aikaa lukemalla, tekemalld kasitoita ja pitdmalla

paivékirjaa. Kapteenipariskunta myos vietti aikaa yhdessa silloin kun miehen tyd sen salli.

Laivan 1&ht6 ja paluu olivat suuria tapahtumia perheissa ja yhteisossd. Merimiestd vaivasi usein
koti-ikdvd. Omaisten ja ystavien tapaaminen, paikallisten uutisten kuuleminen ja ilo, jonka
eksoottiset tuliaiset tuottivat laheisille, olivat kotiinpaluun kohokohtia. Merimies saattoi kuitenkin
tuntea olevansa vieras tutussa ymparistossaan. Tasta syystd uudelleen merille lahteminen saattoi
tuntua jopa helpottavalta. Kotona odottavat uutisetkaan eivét aina olleet hyvié: lapsia ja jopa puoliso

oli saattanut kuolla miehen ollessa merilla.

Epédvarmaa yhteydenpitoa

Yhteydenpidossa oli turvauduttava hyvin hitaaseen ja epdvarmaan keinoon, kirjeiden
Kirjoittamiseen. Niiden saapuminen kesti kuukausia ja niitdi myds katosi matkalla. Kirjeissa
kerrottiin henkildkohtaisista asioista, kotona olevan perheen tilanteesta, sukulaisten kuulumisista ja
paikallisuutisista. Kirjeiden siséltd riippui myos vastaanottajasta. Kotivéelle saatettiin kirjoittaa

tapahtumista ja olosuhteista aivan eri savyyn kuin varustamolle.

Kirjeen aikaan saaminen saattoi olla vaikeaa, koska kirjoitustaidottomia oli paljon, eivatka kaikki
merimiehet osanneet lukeakaan. Kirjoitustaitoiset merimiehet kirjoittivat myos kirjoitustaidottomien
puolesta, ja lukutaitoiset lukivat kirjeet daneen toisille. Laivan paéllystdn sen sijaan oli osattava

lukea ja kirjoittaa.

Kirjeiden ja laivojen odottaminen yhdisti merimiesperheitd, sosiaaliseen asemaan katsomatta. Jos
kirjeitd ei kuulunut, perhe ei tiennyt milloin mies palaisi tai oliko hdn elossa. Laivoissa Kirjeet
otettiin yhtd innokkaasti vastaan ja kirjeettda jadminen oli pettymys. Postin kulku oli hidasta, se

vaihteli huonojen teiden, sé&olojen, huolimattomien talonpoikien tai postinkulkua viivastyttaneiden



viranomaisten vuoksi. Kirjeen alussa oli tapana kertoa, milloin edellinen kirje oli lahetetty, mitka
kirjeet olivat saapuneet ja milloin. N&in voitiin seurata, jos jokin kirje oli jadnyt saapumatta. Samoja
asioita kirjoitettiin moniin Kirjeisiin ja toivottiin, ettd tieto saavuttaisi vastaanottajan. Ulkomaisten
paikannimien Kirjoittaminen tuotti suomalaisille vaikeuksia ja kirje saattoi jdada saapumatta vain
vadrin Kirjoitetun osoitteen wvuoksi. Usein alukset lahtivat matkalle tietdmattd, missé lasti
purettaisiin. Joskus laiva ehti lahted ennen kuin Kirjeet saapuivat, joskus sen reitti muuttui eika se

saapunut aiottuun maérasatamaan lainkaan.

’Palssaporin” asuinalue

Vanhan kirkon lansipuolelle, Vallim&en kupeeseen, muodostui jo 1700-luvulla asuinalue, jonka
taloja on vield melko paljon jaljella. Téalld alueella asui padasiassa uusikaupunkilaisia
merimiesperheitd. Koska alue oli tavallaan kaupungin esikaupunki, ottivat merimiehet mallia
Tukholmasta, ja antoivat asuinalueelleen tukholmalaisen esikaupungin Balzarborgin nimen.

Kaupunkilaisten suussa nimi muuttui pian Palssaporiksi”.

Vallinmaki

Nimi on peréisin puolustusvallituksista, joita rakennettiin mé&elle jo Ison vihan (suuren Pohjan
sodan aikainen venélaisten miehitys Suomessa vuosina 1713-1721) aikana. Vallituksia
kunnostettiin jalleen Krimin sodan (1853-1856) aikana. Purjelaiva-aikana maki oli tahystyspaikka,

mistd nahtiin kauas merelle purjelaivojen tulo.

Méked on kaunistettu purjelaivojen painolastimaalla. Maella on painolastikasveina mm.

soikkoratamo ja kaupungin tunnuskukka papelorikko.

Vallila

Ravintola Vallila valmistui 1880. Ravintolatoimintaa rakennuksessa oli aina vuoteen 1967 asti,
jolloin rakennus aiottiin vapun jalkeen purkaa kuusikerroksisen hotellirakennuksen tielt4d. Hanke
onneksi peruuntui. Autotehdas vuokrasi rakennuksen 1974 viideksi vuodeksi henkilokuntansa
kerhotiloiksi. Vuokrakauden jélkeen 1979 autotehtaalla ei endd ollut tarvetta rakennukselle.
Seuraavana vuonna autotehdas, telakka ja kaupunki yhdessa ostivat osakeyhtion. My6hemmin tuli
mukaan myo6s Kemira. Vuonna 1994 kaupunki osti kaikki osakkeet itselleen, ja seuraavana vuonna

Vallila myytiin yksityishenkil6ille.
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Luotsitupa

Vallinméen padlla seisoo vanha luotsiasemarakennus. Luotsit olivat pa&dosin saariston asukkaita,
usein myo6s vanhoihin luotsisukuihin kuuluvia. Luotsin ura alkoi luotsioppilaana olosta. Hénen
tehtéviinsd kuului toimiminen venemiehend sekd raskaimmat tyot viittojen valmistuksessa. Han
my6s hoiti luotsiaseman talonmiehen tehtévat ja huolehti ruoanlaitosta paivystyksen aikana.

Oltuaan tarpeeksi monta kertaa mukana luotsauksissa hén saattoi suorittaa luotsaustutkinnon.

Luotsivanhin laati luotsiasemalle vahtilistan, jonka mukaan luotsaus- ja paivystysvuorot kiersivat.
Listan ensimmainen luotsi oli paivystaméssa asemalla ja seuraavana oleva ns. vuoromies tuli
asemalle odottamaan laivan tuloa. Samalla myds muidenkin luotsien tuli olla tavoitettavissa.
Varsinaista vapaa-aikaa ei luotseilla siis juurikaan ollut, ty6ajat olivat hyvin epéasédénnolliset aina

viime vuosikymmeniin asti.

2. LOYSIN KYMMENEN PENNIA!
Kaupunginlahti

Kaupankayntié kalarannassa

Kalarannan kaupankdynti liitti yhteen kolme kansanosaa: saaristolais-, kaupunkilais- ja
maaseutuvéeston. Saaristolaiset kavivat kalakauppaansa, mutta he toimivat myds asiakkaina. Kalan
lisdksi Kalarannan muita myyntiartikkeleita olivat muun muassa omenat, leipd, lihatuotteet, kukat ja
maatalouden tuotteet. Kaupungin kauppiaat tekivét saaristolaisten kanssa monenlaista kauppaa, ja
varsinkin loppusyksysta kalastajien ostokset késittivdt monen kuukauden tarpeet. Maaseudun

vaestolta kalastajat ostivat hamppua ja pellavaa, joista valmistettiin pyydykset.

Kauppaa kaytiin suoraan veneistd, mutta kala- ja vihanneskauppaa kaytiin myds rannan
rantakatoksissa ja avopdydilla. Kilpailu myyntipaikoista oli kova. Paatteja saattoi olla useita
vaanimassa parasta myyntipaikkaa, joka oli heti sillan kupeessa. Kalan liséksi saaristosta tuotiin

omenoita, marjoja ja muita luonnonantimia.

Saaristolaiset
Eldma saaristossa luonnon armoilla oli yleensa vaatimatonta ja jopa karua. Kalastus oli tietysti

saaristolaisten tarkein elinkeino. Kalavesien omistussuhteet olivat olleet saaristossa vuosisatoja



melko epamaéraisia. Kalavesi kuului yksinkertaisesti kylalle, jonka ranta oli lahin. Ulkovedet olivat
yhteiset, ja ne omisti valtio. Se, jolla oli varaa, saattoi ostaa itselleen omat kalavetensd. Tatéa
tapahtui kuitenkin harvoin.

Kylaldiset jakoivat kalapaikat aina kevaisin. Merituulet maarésivat kalaonnen, ja jos arvan
osoittamilla vesilla oli myrskyd, oli kalastaminen jatettdva valiin. Kateutta tietysti sitten esiintyi
saaliita vertailtaessa. Saaristossa kaikki mahdollinen oli kaytettdva hyddyksi. Silakastakin otettiin
kaikki hyotykayttoon, eikd esimerkiksi kalan perkeitd heitetty linnuille, vaan ne kuivattiin

erityisessa linnuilta suojatussa kuivauslaatikossa ja keitettiin talviaikaan lehmille ruoaksi.

Ennen moottoreiden aikaa matkat soutaen avomerelle ja takaisin olivat raskaita, jollei purjetuulta
ollut. Saman pdivan aikana saattoi vield joutua soutamaan kaupunkiin, jos kalaa tuli yli
suolaustarpeen. Tuore kala kun piti kesalla saada heti myyntiin. Kalojen perkaus-, suolaus- ja
savustusty6 oli naisten vastuulla, koska kalastus oli miehille hyvin uuvuttavaa, soutumatkat pitkia ja

univelkaa tuli paljon.

Kaupunkiintulo oli monesti saaristolaisille juhlaa. Siihen liittyi kalanmyynnin jalkeen mm.
ostoksille 1&ht6. Ensimmaéisen saaristolaisveneen tulosta jditten 1ahdon jélkeen laskettiin
merikaupungin kevéan alkaneen. Saaliista myytiin tuoreena vain osa. Suurin o0sa saaliista
valmistettiin syksymyyntia varten suolasilakaksi. Talvella matkat kaupunkiin kalanmyyntiin olivat
vaikeita. Huonon kelin lisaksi kulkua vaikeutti kuljetettava kuorma. Kelkassa saattoi olla 50 kiloa
haukea kaupunkiin mennessd, mutta 150 kiloa tavaraa tullessa takaisin. Talvella oli nimittéin paras

tuoda tarvikkeet kotiin silloin kun keli sen salli — yleensa varauduttiin monen kuukauden tarpeisiin.

Kelirikkoaikaa kesti pisimmilladn kolme kuukautta, jos jo joulukuun alusta jaatiin ulkosaaristossa
saaren vangeiksi. Pahinta kelirikko oli yleensa joulun aikaan. Jos talossa ei ollut kelirikkopaattia, eli
rautapaattia, niin esimerkiksi vanha ovi saatettiin koyttdd veneen keulaan “jddnmurtajaksi”, kun
ldhdettiin ”joulua hakemaan” kaupungista. Maavesiin pédsy tarkoitti pahimman ohittamista, ne kun
olivat yleensd jo jadssd, ja jaa oli lasimaisempaa ja kestdvampéé. Maavedet sijaitsivat Lepaisilta ja
Haiduksen saaresta kaupunkiin pdin. Potkukelkalla sitten yleensa kuljettiin loppumatka. Ja&nkokija

kulki edelld, ja hanen tehtavéndén oli varmistaa, ettd jaa kesti kaikki jonossa kulkevat.

Rantamakasiinit



Kaupunginlahden etelapuolella on sailynyt rivi vanhoja punaisia hirsimakasiineja. (Joukossa on
my0s uudisrakennus, lahimpana siltaa oleva makasiini.) Varastomakasiinit liittyvat
Uudenkaupungin merenkulun suuruudenaikaan 1800-luvulla. Jo 1700-luvun kuvausten mukaan
kaikki Kaupunginlahden rannat olivat tdynna kauppiaiden tavaramakasiineja. Kuitenkin 1820-
luvulla maarattiin, ettd kaupungin keskustan puoleiset rantamakasiinit on purettava tai siirrettava
muualle. Namé nykyaan jaljella olevat makasiinit lienevét noilta ajoilta. Tallaisten rakennusten i&n

arvioiminen on aina hankalaa, ja rakennuksia on purettu ja koottu uudelleen useammankin kerran.

Uusikaupunkilaiset kauppiaat kuljetuttivat laivoillaan tavaraa, jota varastoitiin naissd makasiineissa,
ja joista tavara jatkoi matkaansa sisémaahan. Tuolloin, 1800-luvun alkupuoliskolla laivat paasivat
vield makasiinien eteen purkamaan lastinsa. Ehdottomasti tarkein tuontitavara oli suola, jota
naissakin makasiineissa on varastoitu aina 1910-20-luvuille asti. Tamén jalkeen makasiinit ovat
olleet kauppiaiden tavaravarastoina, kunnes tulivat uuteen, nykyiseen kayttéonsad 1980-luvulta

lahtien.

Pakkahuone

Pakkahuone on valmistunut vuonna 1840. Sielld suoritettiin laivan lastina kulkeneen tavaran
tullaus, eli maksettiin tullimaksu. Rakennuksessa oli myds vaakahuone sekéd takavarikkovarasto.
Pakkahuone-nimitys tulee ruotsin kielen sanasta packhus, joka on vanha nimitys
varastorakennukselle. Nykyadn Pakkahuoneella toimii Uudenkaupungin vierasvenesatama seké niin

turistien kuin kaupunkilaistenkin suosima Pakkahuoneen kahvila.

Sorvakon silta
Silta kaupungin ja Sorvakon alueen valille saatiin ensimmaisen kerran vuonna 1850. Silta
rakennettiin paikallisten porvarien keradmill& yksityisvaroilla. Nykyinen silta, ”Tervaportti” otettiin

kéayttéon vappuna 1998.

Putkut

Konsuli Knut Wallin rakennutti Ranta- ja Koulukadun kulman molemmin puolin niin sanotut
“putkut”, eli pienet rantakioskit. Aamuisin niiden luukut eli klaffit avattiin, ja ne toimivat
alaslaskettuina myyntipQytina.

Koulukadun vastakkaisella puolella (nyk. Osuuspankin kohdalla) oli ”Kolmen herram puar”, eli

Kandelin, Honkain & Lindqvist, joka palveli monipuolisesti my0ds saaristolaisia. Samassa
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rakennuksessa oli kansanruokala/kahvila, ja ns. paremman puolen kahvila, joihin oli omat

sisdankayntinsa.

3. MARKKINA-AIJAA OSTAMASSA
Vilkas kauppatori

Torikauppa

Vuonna 1879 saadettiin elinkeinovapaudesta, jolloin kuka tahansa Suomen kansalainen sai
harjoittaa kauppaa tekemalld siitd maistraatille ilmoituksen. Vanha henki, eli yritykset rajoittaa
kilpailua, eli kuitenkin vield kauan kaupungissa. Myo6s torikauppa oli kaupungin kauppiaiden
silmatikkuna. Esimerkiksi valtuusto péatti maksuista, joita torikauppiaat joutuivat maksamaan,
samoin kuin erilaisten torihuvituksien pitdjat, kuten sirkukset ja karusellit. Kaupungin leipurit myos

vaativat, ettd maalaiset eivat saisi myyda torilla leip&a.

Markkinat

Uudenkaupungin markkinat olivat aina suuria tapahtumia. Pappissadty pyrki 1800-luvulla
vahentdmaan markkinoita, koska “niille tuppautui etupddssd palvelusviked ja muuta irtainta
kansanosaa, ja ne vaikuttivat sen vuoksi hyvin vahingollisesti”. Markkinoita arvosteltiin paljon, ja
1860-luvulla jopa harkittiin markkinoiden lopettamista, koska ne aiheuttivat jarjestyshairidita ja
metelid kaduilla ja torilla: markkinoilla kaytiin kiivasta kauppaa ja jouduttiin huijatuksi, poltettiin
sikareita ja juotiin viinaa, naiset tuhlasivat rahansa ylellisyystavaroihin ja harjoittivat jopa
inhottavaa epésiveellisyyttdkin! Liséksi markkinoille saapui silménkaantéjig, taskuvarkaita,
hevosvarkaita ja monenlaisia ilvehtijoita. Téallaisilta markkinat varmasti nadyttivéatkin kaupungin
porvariston keskuudessa, mutta tavalliselle kansalle ne tuottivat suurta huvia, ja kauppiaille

tulojakin.

Markkinoihin valmistautuminen vaati monenlaista tyotd. Kauppiaat tdyttivat myymalansa
myyntituotteilla, ja markkina-aattona pystyttivat torille myymalakojunsa. Puoteihin ja kojuihin
hankittiin my6s vahdit (puarvahri) pitamaan silmélld mahdollisia varkaita. Kaupungissa oli 1800-
luvun loppupuolella vahan poliiseja, joten apujoukot eivat olleet pahitteeksi. Kaupunkilaisten liséksi
maaseudun véki valmistautui markkinoihin kokoamalla myyntituotteitansa, eli viljasékit, kasvikset,
hedelmat, puuastiat, korit ja arkut, juustot ja lihatuotteet. Saaristolaiset taas pakkasivat suolakalat ja
silakat tynnyreihin.
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Kauempana asuvat tulivat kaupunkiin jo yleensa markkina-aattona, ja majoittuivat tuttuihin
porvaristaloihin. Monissa taloissa oli pitkdnmatkalaisia varten “matkatupa”, mutta joskus
markkinavieraita piti majoittaa myos keittion lattialle. Markkinat avattiin aamulla kello kuusi, jonka

jalkeen soitto ja kaupankaynti sai alkaa.

Markkinat olivat myos nuorten huvipaikka: he tapasivat toisiaan, ja usein markkinoiden aikaan
myo6s kihlauduttiin. Markkinapdivand pidettiin my6s jumalanpalvelus. Illalla sitten pidettiin
markkinailtamat eli tanssiaiset. Markkinoilla myds kaytettiin paljon alkoholia: esim. 1881
juopuneita oli niin paljon, ettd kaupungin taytyi palkata markkinapdiviksi kymmenkunta

ylimé&aradista jarjestysmiesté.

4. TULION IRTI!
Uusikaupunki on palanut monta kertaa.

Suuret tulipalot

Uusikaupunki séilyi suurpaloilta perustamisestaan I&htien aina vuoteen 1685 asti, jolloin syttyi palo,
joka tuhosi yhteensa 80 taloa. Talot paloivat poroksi viidessa tunnissa! Kotieldimiakin kuoli paljon,
ja ihmiset saivat pahoja palovammoja. Kun palon syttymissyytd ei saatu selville, kaupunkilaiset
uskoivat sen olevan ”Jumalan kuritus ja synnin rangaistus”. Heti seuraavalla vuosikymmenelld oli
seuraava paha tulipalo, mutta sen jalkeen kaupunki sai olla rauhassa yli 100 vuotta. Vasta aivan
1700-luvun lopussa oli kaksi suurpaloa, joissa paloi ironisesti kaupungin parhaiten rakennettu alue.

Kummassakin palossa kuoli yksi ihminen.

Viimeiset suuret kaupunkipalot riehuivat vuosina 1846 ja 1855. Nykyinen kaupunkimme on
paédsaantoisesti rakennettu nédiden vuosien jalkeen. Vuonna 1855 kaupungin uuden asemakaavan
laati la&ninarkkitehti Georg Theodor Chiewitz, ja edelleen kaupunkikuvamme on paljolti tdmén
kaavan mukainen. Vuonna 1846 tulipalo syttyi salamaniskusta elokuisena yond kauppiaanleski
Helena Juliana S6dermanin talossa Suurikkala nimisessé korttelissa Alisenkadun ja Myllykadun
kulmassa. Tuli tuhosi yhteensé 97 taysin rakennettua tonttia. Lahes puolet kaupungin asukkaista, eli
noin 1100 ihmistd joutui kodittomiksi. Onnettomuuden sattuessa oli suuri osa kaupungin

miesvaestdstd merimatkoillaan. Kaupungin 50 aluksesta vain 12—-13 oli kotisatamassa.
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Uusikaupunki oli hadin tuskin selvinnyt vuoden 1846 palosta, kun sitd kohtasi uusi palo
heindkuussa 1855. Tuli oli paassyt irti leipurimestari Frans Engelbert Palmroosin talossa Puskoin
korttelissa Rantakadun varrella. Palossa tuhoutui 93 taloa ja kaupungin raatihuone. Vahingot olivat

siis erittain suuret. Paloa seurasi paha asuntopula ja kurjuus.

Vanha kirkko

Uudenkaupungin vanhin rakennus on vanha kirkko. Kirkkoa ryhdyttiin rakentamaan miltei heti
kaupungin perustamisen jalkeen, ja se valmistui vuonna 1629. Harmaakivinen kirkko on sisalta
1700-luvun asussa: Kirkossa on melko erikoinen vélikatto, joka on kuin purjelaiva ylésalaisin.
Kirkon torni on rakennettu 1770-luvulla. Esineist6 kirkon sisalla on peréisin 1600- ja 1700-luvuilta.
Kirkko jéi pois kirkollisesta kaytosta, kun uusi kirkko valmistui vuonna 1863. Valilla vanhassa
kirkossa toimi Uudenkaupungin museo, aina 1960-luvulle asti. Taman jalkeen Kkirkkoa

kunnostettiin, ja se otettiin uudelleen kayttdon seurakunnan kesakirkoksi vuonna 1975.

Vanhan Kkirkon eteldpuolella ovat sodissa 1939-1944 kaatuneiden Uudenkaupungin ja
Uudenkaupungin maalaiskunnan miesten sankarihaudat. Sankaripatsaan - Kalastajavaimon suru -
on suunnitellut vehmaalainen kuvanveistdja Jussi Vikainen. Kaunismuotoinen puu sankaripatsaan

takana on harvinainen riippasaarni.

5. HEVONEN VETAA HAUTAJAISVAUNUJA

Liikennettd kaupungin kaduilla

Kaupunkikuva

Koska Uuttakaupunkia ei ollut kaavoitettu, oli kaupungissa kova tonttipula, ja vuokralla asuminen
yleistd. Kaavoitustyd oli alkanut 1800-luvun puolivélissg, jonka tavoitteena oli kaupungin
laajentaminen sek& tontti- ja Kkorttelirakenteen s&&nnénmukaistaminen. Suuret kaupunkipalot

kuitenkin katkaisivat suunnitelmat.
Koko keskustan uuden asemakaavasuunnitelman laati ldaninarkkitehti Chiewitz vuonna 1855.

Kaupunki laajeni pohjoisen suuntaan, ja tori palautettiin alkuperéiseen kokoonsa, seka uusi kirkko

rakennettiin. Uudessa asemakaavassa viheralueiden merkitys oli suuri. Ylisellekadulle,
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Rantakadulle ja poikkikaduille suunniteltiin lehtipuuistutukset. Palojen jalkeen rakennettiin
komeita, suuria, ja nyt jo vahintddn kahden huoneen levyisid hirsitaloja, jotka vuorattiin
vaakalaudoituksella. Kaupunkitalojen tyypillisia yksityiskohtia olivat erilaiset koristelistat, pylvéat,

koristeikkunat, kulmikkaat kuistit ja taidokkaat portit.

Katuvalaistus aloitettiin Uudessakaupungissa 1845 yhdella katulyhdylla raatihuoneen kulmalla.
Muutaman vuoden péasté hankittiin lyhtyjéd seitsemén kappaletta lisd4. Lyhdyissé oli joko 6ljy- tai

kynttil&valaistus. Sahkovalaistus tuli kaupunkiin vuonna 1910.

Liikenne

Uusikaupunki oli 1800-luvun kaupunkilaisten mielissd “kauempana” kaikesta kuin nykyaén.
Esimerkiksi matka Turkuun oli pitkdn hevosmatkan takana. Kesdisin kaupunki ei kuitenkaan ollut
kovin eristyksissd muusta maailmasta, silld rannikkohdyrylaivat poikkesivat sen satamaan. Ja
esimerkiksi Turkuun saattoi paasta kievarilaitosta hyvéksikayttaen: Jokaisen kunnan tuli huolehtia
siitd, ettd sielld oli majatalo ja tarpeeksi kyytihevosia, ja kunnan taytyi myds maksaa avustusta
kievarille. Uudenkaupungin kievarin ei tarvinnut kyyditd matkustajaa kuin Kalannin Manndisiin

asti, missa oli taas seuraava kievari. Matkustaja saattoi myos palkata ajurin pitkalle matkalle.

Kirkonmenot ja hautajaiset
Kirkossakaynti kuului jokaisen sunnuntain ohjelmaan. Jumalanpalveluksia pidettiin niin suomeksi
kuin ruotsiksi. Talléin ne kestivat usein 2—4 tuntia kerrallaan. Lapsille namaé tilaisuudet olivat

tietysti hyvin raskaita, ja moni joutuikin unilukkarin tonéisyn herattamaksi.

Hautajaiset olivat suuri ja tarked tapahtuma. Kuulopuhe valitti tiedon kuolemasta kaupunkilaisille
parhaiten ja nopeammin kuin Kirjekortit. Seurakuntaan kuuluvien kuolemasta ilmoitettiin
kirkonkellojen soitolla. Kuolleet haudattiin viikon kuluessa kuolemasta. Vainaja pestiin, puettiin ja
pantiin arkkuun. Arkku siirrettiin sen jélkeen sit4 varten puhdistettuun ja havuilla koristeltuun

tilaan, joka oli yleenséd oman talon makasiini tai joku muu kylma tila.

Hautajaispaivdnd arkku nostettiin pihalle havuilla ja kuusilla koristeltuun aitaukseen.
Hautajaissaatto kulki hautausmaalle hevosen vetdman ruumisvaunun tai reen perdssa kavellen tai
vaunuilla. Saaton pituus riippui kutsuttujen ja omaisten lukumaérastd. Saattoa seurasivat teitten
varsilla myo6s uteliaitten joukko, joita oli joskus enemman kuin virallista saattovaked. Saattomatka
oli tuon ajan kaupungissa pitka, sill4 hautausmaa oli siirretty Sannolle nykyisen Kalantiin johtavan
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tien varteen jo vuonna 1845. Aikaisemmin vainajat oli haudattu Vanhankirkon hautausmaalle.

Muistotilaisuudet pidettiin vainajan kotona.

6. PAAKKELSIA JA PARASOLLEJA*

Puutalokaupungin porvaristalot

Puutalokaupunki

Museoviraston mukaan Uusikaupunki on yksi parhaiten sailyneistd empiretyylin puukaupungeista
Suomessa. 1950-60-luvuilla keskeista osaa kaupungissa ehdittiin kuitenkin uusia, ja talléin esim.
Alisenkadun ja torin ympariston ilme muuttui modernimmaksi. 1970-80-luvuilta l&htien vanhaa

kaupunkia on sdilytetty ja suojeltu.

Kulttuurihistoriallisen museon alakerran perusnayttely

Uudenkaupungin museo on aloittanut toimintansa Vanhassa kirkossa 1890-luvulla. Nykyiseen
sijaintiinsa museo muutti vuonna 1968. Tamé&n, ns. Wahlbergin talon, on rakennuttanut
tupakkatehtailija Fredrik Wahlberg 1870-luvulla.

Alakerran huoneiden sisustus henkii 1800-1900-lukujen vaihteen uusikaupunkilaisen porvariskodin
tunnelmaa. Herrainhuone, eli Fredrik Wahlbergin ty6huone ja sali ovat olleet talon edustustiloja.
Tyo6huoneessa vierailevat herrat polttivat sikareita ja keskustelivat ajankohtaisista asioista. Sali taas
oli porvariskodin juhlavin huone. Salia ei kéytetty arkiseen oleskeluun, vaan se oli aina valmiina
juhlien pitoon ja vieraiden viihdyttamiseen. Saliin kokoonnuttiin nauttimaan seurustelusta,
tarjoilusta ja usein myo6s musiikista. Kotimusiikki oli 1800-luvun lopulla hyvin suosittua, ja lasna
olevasta seurueesta saatettiin usein muodostaa pieni kokoonpano laulu- ja soittoesityksid varten.
Salin kaunis, Tukholmasta 1800-luvulla tuotu taffelipiano on ajalle tyypillinen soitin.

Museotalon alakerran porvariskodin puoleen kuuluvat liséksi makuuhuone, ruokailuhuone seka

lastenhuone.

7. MYLLY KAY!

Myllymaella jauhettiin viljaa

Tuulimyllyjen historiaa
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Tuulimyllyn syntyseutua on Persia, jossa tiedetdan kaytetyn tuulimyllyja jo 600-luvulla ennen
ajanlaskun  alkua. Eurooppaan tuulimylly kotiutui itdmailta ristiretkeldisten mukana.
Vanhimmat tiedot pohjoismaisesta tuulimyllysta ovat 16ytyneet Tanskasta vuodelta 1259. Ruotsin
kautta tuulimylly tuli Ahvenanmaalle ja Lounais-Suomeen keskiajan lopulla. Ensimmainen tieto
suomalaisesta tuulimyllystd on Turun seudulta vuodelta 1463. 1500-luvun lopulla tuulimyllyja oli
Turun saaristossa, Vakka-Suomessa ja keskisessd Varsinais- Suomessa jo noin 400 kappaletta.
Toiseksi keskeiseksi tuulimyllyalueeksi muodostui Eteld-Pohjanmaa. Itd&-Suomeen niita alettiin

rakentaa vasta 1800-luvun puolivélissa.

Viljan jauhamisessa tuulimyllyja ovat edeltdneet jauhinkivet, kasikivet sekd puroihin ja jokiin
rakennetut vesimyllyt. Tuulimyllyjen lukum&&ran voimakas lisdantyminen 1800-luvulla selittyy
kayttokelpoisten rakentamattomien koskien véhenemiselld ja talojen lukuméaarédn voimakkaalla

lisddntymiselld isonjaon jéalkeen.

Uudessakaupungissa tuulimyllyjd oli kaikkien vahénkin korkeampien makien paalla, eli

Vallimaelld, Kukonmaelld, Myllymaella ja Viikaisten maella.

Tuulimyllyjen tyypit

Tuulimyllyjen perustyypit ovat jalka-, harakka- ja mamsellimylly. Vanhin myllytyyppi on jalka-, eli
varvasmylly, jonka nimitys tulee napatukkia tukevista pitkistd maassa makaavista hirsista.
Harakkamylly taas on saanut nimensa harakkaa muistuttavasta rakenteestaan pitkine hantépuineen.
Nuorin myllytyypeistd on mamsellimylly. Levedrakenteinen mamsellimylly on saanut nimensa
1800-luvulla muodissa olleen naisten leningin mukaan. Harakka- ja mamsellimyllyissa jauhinkivet
olivat alhaalla erityisessa kivihuoneessa, ja vain myllyn ylaosa oli kaannettavissa. Varvasmyllyssa

oli jalkaristikko, jonka varassa koko mylly& kivineen voitiin k&&ntaa.

Néiden kolmen myllytyypin lisdksi Uudenkaupungin Myllynmaelta I6ytyy neljas myllytyyppi, eli
kehasiipimylly. Teholtaan jalka- ja harakkamyllyn tuotto oli n. 5-6 tynnyrid vuorokaudessa.

Mamsellimyllyt olivat edellisida tehokkaampia, ja ne pérjasivat hyvin esimerkiksi vesimyllyille.
Myllymaki

Puisto on kulttuurihistoriallinen arvokohde ja puistorakentamisen taidonnéyte: alueella on runsaasti

istutuksia, tuulimyllyjé, kiviportaikkoja, puistokdytavié ja leikkikentta.
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Uusikaupunki oli alkuaikoinaan ahtaasti rakennettu. Yhdessd korttelissa asui jopa 12 perhettd
talousrakennuksineen ja eldinsuojineen. Kaupungin kadut olivat kapeita kujia, jolloin puustolle jai
vahan tilaa. Tuhoisat tulipalot 1800-luvun puolivélissa pakottivat kehittdmé&an kaupunkia
turvallisemmaksi. Laaninarkkitehti G. Chiewitzin 1856 laatiman asemakaavan mukaan katuja
levennettiin ja tonttikokoa suurennettiin. Nain syntyi tilaa puuistutuksille ja puistoalueille, jotka

lisasivat paloturvallisuutta.

Myllymaki kuuluu kaupungin uusimpiin puistoalueisiin. Sen lahjoitti kaupungille kauppaneuvos J.
G. Nordstrém vuonna 1945. Hanen varoillaan ja Turun kaupunginpuutarhurin suunnitelman
mukaan puiston rakentaminen oli aloitettu jo 15 vuotta aikaisesmmin. J. G. Nordstrom oli syntynyt
Myllyméen rinteelld olevassa mokissd, ja viettdnyt lapsuudessaan paljon aikaa Myllymaéella.
Aikuisena hén paatti kunnostaa alueen kansanpuistoksi, jossa nykyajan ihmisillékin olisi

mahdollisuus ihailla tuulimyllyja.

Uudenkaupungin mailla, Myllymaell&kin, oli aikoinaan ollut kymmeni& tuulimyllyja. Myllyt olivat
tarpeen, koska monet kaupunkilaiset harjoittivat kaupankaynnin lisaksi maanviljelyd. Jotkut
kauppiaat myds ostivat ulkomailta viljaa ja jauhattivat sen omissa myllyissaan. Nykyisen puiston

tuulimyllyt on tuotu maelle yhta lukuun ottamatta muualta.

Myllymaen istutukset ovat runsaat ja monipuoliset. Méella on lahes sata eri kasvilajia ja muun
muassa kaupungin laajin perennakokoelma. Myllymaki on myds erinomainen nakdalapaikka, jonka
lakiosat yltavat noin 18 metrid kaupungin torin tason yldpuolelle. Maelld seisova, jo kéytosta
poistettu vesitorni on valmistunut vuonna 1953. Sota-aikoina korkealla mé&ella on suoritettu

ilmavalvontaa lottien toimesta.

8. TAAS SILAKOITA!

Tyolaiskotien arkea

Merimiehenkoti-museo
Myllymaéen laidalla sijaitseva punainen Merimiehenkoti-rakennus on luultavasti rakennettu jo 1700-
luvun puolella. Joka tapauksessa se on sdastynyt kaupunkia 1800-luvun puolivalissa tuhonneilta

tulipaloilta. Téten se on yksi kaupungin vanhimmista asuinrakennuksista.
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Rakennuksessa on ollut useita eri ihmisia kirjoilla samaan aikaan, mik& on mahdollista, koska
asukkaat ovat olleet useimmiten merimiehi&: kun yksi on tullut, toinen on l&htenyt merille.
Esimerkiksi Knut Grondahlin asuessa talossa vaimonsa ja lapsensa kanssa, oli heilld lisdksi
vuokralla nelja aikuista ja nelja lasta.

Talon viimeisin vakituinen asukas oli entinen merimies ja hevosajuri Viktor Roslof perheineen.
Viktor osti talon vuonna 1900 talon Johan Sjoblomin konkurssihuutokaupasta 1753 markalla. Se on
nykyrahassa (2019) noin 8175 euroa. Viktor kuoli vuonna 1940, minka jalkeen rakennus toimi
padasiassa kesaasuntona. Asunnon peri ensin Rosléfien tytdr Suoma. Suoman kuoltua vuonna 1964
talo kulki perintona Suoman 4didin sisarelle Ida Etholinille, jonka testamentin mukaan talo siirtyi

vuonna 1966 hanen tyttarelleen Ida Nordbergille.

Merimiehenkotimuseo-rakennus avautui museona vuonna 1994. Uudenkaupungin kaupunki oli
ostanut rakennuksen irtaimistoineen samana vuonna. Viimeiset vuosikymmenet talo oli ollut
padasiassa kesdasuntona, ja sielld olikin nakyvissa asumisen muutoksia aina 1970-luvulle asti.
Rakennuksessa oli paljon mm. 1960-luvun tapetteja ja muita materiaaleja. Kesaksi 2000 museossa
tehtiin kunnostustoitd, ja samalla se sisustettiin esittdmadn uusikaupunkilaisen merimiehen asuntoa
1900-luvun alussa. Remontissa poistettiin mm. lattiaa peittdnyt muovimatto. Seinille laitettiin uudet

tapetit, joiden mallina on kaytetty 1900-luvun alun tapetteja.

Pienessd asuinrakennuksessa on kolme huonetta, eli kaksi kamaria ja tupa. Muistitiedon mukaan
Viktor Roslof olisi tehnyt taloon laajennuksen, eli ns. suuremman kamarin 1920-luvulla. Tat4 ennen

talo oli siis vain kahden huoneen kokoinen.

Nyky&an rakennuksen sisustus esittelee merimiesperheen asumista  1900-luvun alun
Uudessakaupungissa. Pienemmasséd kamarissa on mm. Kkasitoihin liittyvid valineitd, kuten
ompelukone, rukki ja vyyhdinpuu. Ompelukone on poljettavaa mallia. Ompelukoneita hankkivat
ensin ldhinnd ammattilaiset, kuten suutarit ja raatalit. Laajemmin ompelukone kotiutui Suomeen
1900-luvun vaihteessa. Tyolédiskodissa koneen hankkiminen tarkoitti pitkdd s&éstamistd, ja
ompelukone olikin naisten ylpeyden aihe. Ompelukoneen lopullinen Idpimurto Suomessa tapahtui
1920-luvulla, jolloin sitd alkoivat kéayttad kaikkiin yhteiskuntaluokkiin kuuluvat naiset. Rukki on
kolmijalkainen vinorukki, yleisin Suomessa kéytetty malli. Kaikkien ulottuville rukki tuli Suomessa

vasta 1800-luvun aikana, kun niitd alettiin valmistaa my6ds maaseudulla. Rukilla langan
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kehradminen oli nopeampaa kuin varttinalla, koska rukissa valmis lanka kiertyi saman tien rullaan.

Vyyhdinpuuta kdytettiin langan vyyhdittdmiseen helpommin kasiteltdvdmpadn muotoon.

Huoneessa on kaksi arkkua, joista pienempi on talossa asuneelle Viktor Roslofille kuulunut
merimiesarkku. Arkussa on timpurin tyokaluja, joita Viktor on kayttdnyt purjelaivoissa
tyoskennellessaan. Viktor Roslof toimi ennen ajuriksi ryhtymistdan laivatimpurina. Huoneen
suurempi arkku on myos talon alkuperdista esineist6d. Kamarin seinélld on suuri huoneentaulu, joka
oli erittdin suosittu sisustustekstiili erityisesti 1920-30-luvuilla. Ommeltuihin huoneentauluihin

kirjailtiin esimerkiksi erilaisia mietelauseita, toivotuksia ja raamatunlauseita.

Keittiossd puuhellan pédélla on kahvimylly ja kahviprannari. Prannérilld on ensin paahdettu
kahvinpavut, jotka on sitten myllylla jauhettu kahvijauheeksi. Silitysraudat on kuumennettu hellan
paalla kayttokuntoon. Ruokapdydalla oleva pannumyssy on ollut tavallinen esine suomalaisissa
kodeissa. Sisustuksessa suosittiinkin 1900-luvun alussa tekstiileja: Kaikille mahdollisille tavaroille
ommeltiin erilaisia suojuksia, laukkuja ja pusseja. Oli mm. tyynyjen pdivasuojuksia,
nenéliinalaukkuja, pyykkipusseja ja tarjotinliinoja.

Toinen kamari on suurempi ja hienompi. Uunin sivussa roikkuva nauha on pellinnarun edusta.
Erilaisilla tekstiileilla haluttiin ennen Kkoristella kotia ja peittdd muita esineitd. Piirongin paalla on
mielenkiintoisia lasiesineitd: Koiranmuotoinen lasiesine on viinipullo, ja lasimaljan muotoinen
pullea esine on karpéasloukku. Astiaan on laitettu yleensd punssia tai sokerivettd, mika on
houkutellut kérpésia. Kérpéset ovat lentdneet astian alareunasta sen sisadn, eivétka ole osanneet
lentdd endé ulos. Hadkuva on Rosldfien. Huoneessa on Roslofien tyttaren, Suoman esineita. Seinalla
on postikortti-/kirjeteline, eli suojapussi, jossa kortteja ja Kirjeitd on séilytetty. Poydalla on
Suomalle kuuluneita muistokirjoja, joihin hénen ystdvénsi ovat kirjoittaneet viesteja ja runoja.

Myds kaapissa olevat vaatteet ovat Suoman jadmistoa.

Tontilla ei ole kaivoa, vaan asukkaat ovat hakeneet kdyttOvetensd kaupungin yleisista kaivoista.
Pyykki on kayty pesemadssa esim. Pakkahuoneen kohdalla sijainneella pyykhuoneella.

9. EVAITA LAIVANRAKENTAIJILLE
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Uudessakaupungissa osattiin laivanrakennus

Laivanrakennus

Sataman l&hell& sijaitsi useampiakin laivavarveja, paikkoja, joissa purjelaivoja rakennettiin. Vuonna
1876 kaupungissa valmistui suurin Suomessa milloinkaan rakennettu purjealus, fregatti Jalo.
Viimeiset puiset valtameripurjelaivat valmistuivat Uudenkaupungin Laiva Oy:n valmistamina

Uudenkaupungin telakalta 1920-luvulla.

Uudenkaupungin suureksi laivanrakennuskaudeksi kutsutaan vuosia 1857-1876. Veistamgja oli
parhaimmillaan viisi, ja lisdksi laivoja tilattiin muualta. Vuonna 1865 rakentaminen oli
vilkkaimmillaan. Silloin valmistui mm. viisi parkkilaivaa. Ensimmaéinen fregatti valmistui 1866.
Kolmimastoinen Fregatti Waltikka oli ensimmainen uusikaupunkilaisalus, joka purjehti maailman

ympari. Tdma tapahtui vuonna 1875, ja laivan kapteenina toimi tuolloin Robert Hartman.

Puun vaihtuminen rautaan ja terékseen, ja hoyryn ottaminen kuljetusvoimaksi lopettivat
Uudenkaupungin suuren laivanrakennuskauden 1870-luvun jélkipuoliskolla. Puutavaran kysynta
maailmalla vaheni ja kansainvalisten laskusuhdanteiden takia rahdista saadut voitot pienenivat.
Liséksi purjelaivojen Kilpailijoiksi rahtiliikenteeseen tulivat hoyrylaivat. Vielda 1800-luvun
loppupuolella Uuteenkaupunkiin ostettiin suuria rautaisia purjelaivoja 21 kappaletta. My6hemmin
mm. J.A. Zachariassenin varustamon lipun alla purjehti hdyrylaivojakin. 1920-luvulla kyseinen
varustamo siirtyi lopullisesti hoyrylaivoihin. Kauppalaivuri Isak Reinhold Isakssonin 1888
rakennuttama hoyrylaiva Ebba Munc liikenndi Pori-Rauma-Uusikaupunki-Turku-Maarianhamina-

Tukholma -linjalla muutaman vuoden, mutta liikenne ei ollut kannattavaa.

10. KUPIIKINAJAJIA JARVEN JAALLA

Ruokolanjarven ymparisto

Kupiikinajo
Satakunnasta ja H&meen pohjoispuolelta kulki térked talvitie rannikolle Uuteenkaupunkiin.

Erityisesti 1800-luvun loppupuolella ja aina noin 1920-luvulle saakka kuljetettiin puutavaraa
pitkissé letkoissa, joissa saattoi parhaimmillaan olla jopa sadasta kahteensataan ajuria hevosineen.
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Kaupunkiin reitti kulki Kalannin suunnasta lapi Ruokolanjarven, paattyen jarven kaupungin

puoleiselle rannalle.

Kupiikin eli kuutiomitatun puutavaran kuljettajien tyo liittyy olennaisesti kaupungin merenkulkuun
ja sitd kautta sen kasvuun ja menestykseen, silld puutavara oli purjelaivakauden térkein

vientiartikkeli. Puutavaraa tarvittiin lisaksi laivojen ja talojen rakentamisessa.

Viinatehtaat

Vield 1800-luvun alkupuolella viinaa poltettiin yleisesti yksityiskodeissa. Kotipolton kieltdmisen
my6td Uuteenkaupunkiin alkoi syntyéd viinanpolttoon ja panimotoimintaan keskittyneitéd tehtaita.
Néiden liséksi perustettiin viinanjalostustehtaita, joissa sekoitettiin mausteita ja variaineita
paloviinaan. Mausteina kaytettiin rusinoita, kuminaa, pomeranssin kuorta, manteleita ja sokeria.
Yksi téllainen tehdas toimi Alisen- ja Koulukadun kulmatontilla, sisdpihalla vielakin olevassa

kivirakennuksessa.

Kaupungin vanhin viinanpolttimo oli F.A.K. Tolletin 1860 perustama Uudenkaupungin Polttimo
Oy (1860-1906). Tamé& Ruokolanjarven itdrannalla sijainnut tehdas paloi jouluna kymmenen vuotta
perustamisen jalkeen. Onnettomuuden jalkeen vuonna 1871 Tollet rakennutti Ruokolanjarven
pohjoispuolelle kaksi uutta tehdasrakennusta, ns etumaisen ja takimmaisen brannin. Takimmaisessa
brannissa, viralliselta nimeltddn Nystads Brénnerisséd yhtio toimi aina 1900-luvun alkuun asti.
Rakennus tuhoutui tulipalossa vuonna 1927. Ns. etumaisen brannin eli Uudenkaupungin
Hoyrypolttimo Oy:n toiminta paattyi 1928, ja sen rakennukset purettiin 1970-luvulla. Viinatehtaissa
valmistettu viina séilottiin  tynnyreihin, joista juoma laskettiin kaupoissa asiakkaiden omiin
kannuihin ja pulloihin. Kaikilla tehtailla ja viinanjalostamoilla Uudessakaupungissa oli myds omat

myymalansa.

Ns. etumaisen brénnin rakennuksessa toimi 1920-30 -luvuilla mm. erilaisia korjaamoyrityksié.
Sodan aikana Viipurista muuttanut llmari Olkku perusti Uuteenkaupunkiin entiseen viinatehtaan
rakennukseen elintarviketenhdas Makeis ja Mehu Oy:n. Hirsipintainen rakennus rapattiin pinnalta.
Tehdas aloitti toimintansa 1946 ja t&ssé rakennuksessa toiminta paattyi 1977, kun rakennus
purettiin. Makeis ja Mehussa valmistettiin mm. hilloja, mehuja ja makeisia. Vuonna 1951
makeisten valmistus siirtyi tehtaan Kouvolan toimipisteeseen. Mehujen, séilykkeiden ja hillojen

valmistus jatkui 1980-luvulle asti.
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Olutpanimo Pryki

Frans Ertmanin omistama Uudenkaupungin Olutpanimo “Pryki” toimi Ruokolanjérven rannalla
edelleenkin olevassa pitkasséd rakennuksessa vuosina 1875-1951. Viimeiset vuosikymmenet PrykKi
valmisti padasiassa limonadeja. Myéhemmin tdssé rakennuksessa sijaitsi Makeis- ja Mehu Oy:n

varasto.

11. KURISSA JA NUHTEESSA

Uudenkaupungin kansakoulu

Kansakoulun historiaa

Kansakoulu oli nykyisen peruskoulun edeltdja. Ennen kansakouluja opetusta saattoi saada
kiertokouluissa, jotka olivat kirkon yllapitdmia. Kiertokoulu tarkoitti opettajaa, joka kiersi kylasté ja

talosta toiseen, ja pyséhtyi yleensa kylan suurimman talon tupaan opettamaan lapsia.

Ensimmaiset kansakoulut oli perustettu jo 1850-luvulla, ja perustajina olivat yleensa sivistyneet ja
kaukonakdiset kartanonomistajat ja tehtailijat. Vuoden 1866 kansakouluasetuksen myoéta kouluja
alettiin perustaa laajemmin ympari Suomea. Vuosisadan loppupuolella kansakoulujen perustaminen
oli kuntien aktiivisuuden varassa, vaikka kouluihin olikin mahdollista saada valtionapua. Kouluja
perustettiin melko laiskasti, silld kansan keskuudessa katsottiin kirkollisen kiertokoulun riittdvan
tavallisen ihmisen sivistykseksi. Tuolloin nelivuotisen kansakoulun uskottiin opettavan lapset
laiskoiksi ja totuttavan heidat kirjoihin ruumiillisen tyon sijasta.

Vuonna 1898 valtiopaivét ja keisari hyvaksyivét piirijakoasetuksen, jonka mukaan kaikki pitajat oli
jaettava koulupiireihin niin, ettd kenenkddn koulumatka ei muodostuisi yli viiden kilometrin
mittaiseksi. Kaikilla halukkailla oli oikeus péaéstad kansakouluun, mutta oppivelvollisuutta ei ollut.
Tama vauhditti koulujen perustamista. Tyypillisesti koulut muodostuivat kaksiluokkaisesta ala-, ja
samoin kaksiluokkaisesta ylédkansakoulusta, vaikka syrjaseuduilla esiintyi myo6s pelkkia
lastenkouluja, joissa oli vain alakansakoulu. Alakansakoulun tehtdvd oli tarjota alkuopetusta.

Syrjaisimmilld seuduilla, erityisesti Lapissa ja Raja-Karjalassa, kansakouluja ei tarvinnut perustaa
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taysimittaisina, vaan opetus toteutettiin joko niin sanottuna supistettuna kansakouluna tai

kiertokouluna.

Oppivelvollisuuslaki saddettiin vasta Suomen itsendistymisen jalkeen vuonna 1921. Nyt lasten
kansakoulun oppimadran omaksuminen muuttui pakolliseksi, ja kunnat velvoitettiin entista
tiukemmin perustamaan ja yllapitdmadn kansakouluja. Varsinaisen kansakoulun neljannen luokan
jalkeen niilla, joilla oli siihen taloudelliset ja kyvylliset edellytykset, oli mahdollisuus pyrkia
oppikouluun. Vuoden 1958 kansakoululain mukaan varsinainen kansakoulu oli edelleen
kuusivuotinen, mutta sen loppuun lisattiin kaksi vuotta pakollista jatko-opiskelua, jota kutsuttiin
kansalaiskouluksi.

Kouluruokailu toteutettiin kansakouluissa vuonna 1948, mistd lahtien kuntien oli jarjestettava
kaikille oppilaille maksuton ateria jokaisena koulupdivand. Tatd ennen oppilaat olivat tuoneet
kotoaan kouluun omat evaét, jotka olivat vahavaraisten perheiden lapsilla usein hyvin puutteelliset.
Tosin jo vuonna 1905 oli yksityisin voimin perustettu Koulukeittolayhdistys, mutta sen merkitys oli
jaanyt melko vahéiseksi. VVahavaraisten perheiden lapsilla oli mahdollisuus saada kunnalta myds
vaateavustusta, jonka merkitys korostui 1930-luvun alun pula-aikana. Harvaan asutuilla seuduilla,
joilla oppilaiden koulumatka ylitti viisi kilometria tai oli muuten vaikeakulkuinen, pitkamatkaisille
oppilaille oli rakennettava koulun yhteyteen asuntola, jossa oli oltava erilliset tilat tytdille ja pojille.
Maaseudulla oli 1960-luvulle saakka tavallista, ettd opettaja asui koululla. Ennen
kouluhenkilokunnan palkkaamista oppilaat huolehtivat vuorollaan jarjestdjind opetustilojen

lammityksesta ja puhtaanapidosta.

Kansakoulujen yhteiskunnallinen merkitys korostui varsinkin maaseudulla Suomen itsenéistymista
edeltdneind vuosikymmenind. Monessa maaseutuyhteisossa kansakoulunopettaja oli ainoa tai l&hes
ainoa Kkirjoitustaitoinen henkild. Na&in opettajat saavuttivat ymparistonsd luottamuksen ja
arvostuksen, joiden ansiosta heille avautui lukuisia vastuullisia luottamustehtavid juuri alkunsa
saaneessa kunnallishallinnossa. Oppilaidensa ja asuinympéristonsé elinolot tuntevat opettajat olivat
lahes korvaamaton apu sosiaalitoimessa, koska heilld katsottiin olevan puolueeton asema eri
yhteiskuntaluokkien valilla. Laulu- ja soittotaitoiset opettajat toimivat usein kanttoriurkureina seké
perustivat ja johtivat kuoroja. Yhdistys- ja taloudellisen toiminnan vapautuessa ja vilkastuessa

kirjoitus- ja laskutaitoisia opettajia tarvittiin paikallisjohtajina ja kirjanpitajind seka myds
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saéstopankkien  hoitajina.  Monet  opettajat  antoivat oman  panoksensa  myds
osuustoimintaliikkeeseen osuuskassojen ja -liikkeiden alkuunpanijoina ja johtajina. Opettajien
ansiotaso oli heidén yhteiskunnallisesta arvostuksestaan huolimatta melko alhainen, joten he
hankkivat palkallisia sivutoimia vakuutus- ja sanomalehtiasiamiehiné seka lehtien kirjeenvaihtajina.
Saaty-yhteiskunnassa opettajilla ei ammattiryhmand ollut &anioikeutta, joten he toimivat
henkilokohtaistenkin intressiensda vuoksi innokkaasti yleisen ja yhtélaisen &&nioikeuden

aikaansaamiseksi.

Kansakoululaitos lakkautettiin siirryttdessd peruskoulujarjestelmadn. Talloin kaikki kansakoulut
muuttuivat peruskoulujen ala-asteiksi eli nykyisiksi perusopetuksen vuosiluokiksi 1-6. Jatkoluokat
eli kouluvuodet 7-8 sulautettiin yhdesséd keskikoulujen kanssa peruskoulujen ylaasteiksi.

Kansakoulunopettajat siirtyivat luokanopettajiksi ala-asteille.

Uudenkaupungin pedagogio

Uudenkaupungin ensimmaéinen koulu on ollut ns. lastenkoulu eli Uudenkaupungin pedagogio, joka
sai alkunsa jo 1600-luvulla. Vield 1800-luvulla se oli melko vaatimaton kaupunkikoulu, jossa
kavivat varakkaan porvariston lapset. Heille opetettiin  1800-luvulla pd&asiassa lukutaitoa,
raamatunhistoriaa, laskentoa, kirjoitusta ja maantietoa. Pedagogio jaettiin 1830-luvun lopulla
suomalaiseen ja ruotsalaiseen osastoon, kunnes se 1842 korotettiin ala-alkeiskouluksi, jossa myos
suomalaisille oppilaille opetettiin ruotsia. Koulu muutettiin taas 1870-luvulla reaalikouluksi, jonka
opetuskielend oli suomi. Sen lisaksi kaupungissa toimi myds sunnuntaikoulu, jossa opetettiin mm.

lukemista, kirjoitusta ja laskentoa késityénoppilaille ja muille alemman kansan lapsille.

Seikowin wahalasten koulu

Kaupungissa alettiin 1800-luvun keskivaiheilla kaivata parempaa kansanopetusta kuin mité siihen
asti oli ollut saatavilla, eli oikeastaan vain kotona hankittu lukutaito. Asian ratkaisi kauppias Samuel
Seikowin tekemad testamentti koulun perustamiseksi. Testamentin avulla, ja liséksi muita varoja
kokoamalla, Seikowin wahélasten koulu aloitti toimintansa vuokrahuoneistossa vuonna 1857. Uusi

koulurakennus vihittiin kayttoon vuonna 1865 Koulukadun ja Vuorikadun kulmassa.

Uudenkaupungin kansakoulu
Uudenkaupungin kansakoulu aloitti toimintansa 1872 Seikowin waéhdlasten koulun vieressa.

Seikowin koulu toimi 1870-luvulta alkaen kansakoululaitoksen osana. Kansakoulun alkuajoista asti
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melkein kaikki kaupungin lapset kavivét koulua, mutta kun he oppivat lukemaan, useimmat jattivat
koulun kesken. Esimerkiksi vuosina 1872-1922 suomalaisen kansakoulun puolella vain n. 14
prosenttia koululaisista sai péaastotodistuksen. Né&in alhaisiin lukuihin vaikutti myds se, ettd pojat

saattoivat saada paastotodistuksen vasta vuodesta 1899 alkaen.

Kansakoulu oli 1900-luvun alussa maan ainoa 7-luokkainen koulu — muualla oli vain 6-luokkaisia
kouluja. Tadma johtui siitd, ettd ns. Seikovin vahalastenkouluun oppilaat oli alusta alkaen otettu 6-
vuotiaina, ja tdma perinne jatkui vuonna 1872 perustetussa kansakoulussa. Vuonna 1920

Uudessakaupungissakin siirryttiin 6-luokkaiseen kansakouluun, johon oppilaat otettiin 7-vuotiaina.

Ruotsinkielinen koulu

Uudessakaupungissa toimi ruotsinkielinen koulu suomenkielisen kansakoulun ohella. Viela 1919
ruotsinkielisessa koulussa oli runsaasti oppilaita, monet kyllakin suomenkielisistd kodeista
ldhteneitd. Myohemmin koulun oppilasmaéra laski nopeasti, ja vuonna 1926 ruotsinkielinen
kunnallinen kansakoulu lakkautettiin. Ruotsinkielinen koulu jatkoi kuitenkin toimintaansa

yksityiskouluna.

12. MIKSI KAUPUNGIN TALOJA KORISTELLAAN?

Uudenkaupungin perustamisen syntymapaiva

Puuastiateollisuus

Vakkasuomalaiset olivat tunnettuja monipuolisesta puuesineiden valmistuksesta ja viennista.
Uuttakaupunkia ymparoivélla alueella, esimerkiksi Laitilassa, Pyhéarannassa ja Kalannissa, oli
erilaisten puuastioiden valmistus muodostunut vahvaksi elinkeinoksi jo varhaisella keskiajalla.
Puuastioita valmistivat miehet, ja eri kylissa oli erikoistuttu erilaisten vakkojen tekemiseen.
Vakkoja valmistettiin toki muuallakin Suomen alueella, mutta taalla VVakka-Suomessa puuastioiden
valmistaminen oli kehittynyt niin suureksi teollisuuden alaksi, ettd vakkoja riitti myos vientiin.
Talonpojat olivat kuljettaneet puutavaraansa purjealuksillaan Itdmeren kauppasatamiin, kuten

Saksan hansakaupunkeihin ja Tukholmaan aina keskiajalta alkaen.

Puuvakkojen valmistukseen kuului erilaisia tyovaiheita: Yleisin vakan ainespuu oli haapa.
Haapalauta ohennettiin niin, ettd jaljelle jai vain ohut kourulauta. Siit4 taivutettiin vakan kere eli
sivut. Vakan pohja ja kansi veistettiin erikseen kuusesta. Vakan viimeistely riippui sen kéytosta.
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Jauhovakkaan tehtiin katajasta taivutetut korvat. Matkavakat puolestaan vahvistettiin koristeellisilla
raudoituksilla, ja vaatevakkoihin maalattiin ornamenttiaiheita. Sivuelinkeinona puuastioiden

valmistus séilytti asemansa aina 1800-luvun jélkipuoliskolle asti, jolloin se rupesi vdhenemaan.

Uudenkaupungin perustaminen

Helsingin maapaéivilla oli valiteltu vakkasuomalaisten laittomasta kaupank&ynnistd. Turun
matkallaan kuningas Kustaa Il Aadolf kiersi Porin kautta Raumalle ja sieltd Uudellekirkolle (nyk.
Kalanti). Toukokuun alussa kuningas tutustui vakkasuomalaisten markkinoihin vilkkaalla

Maénnaisten markkinapaikalla.

Seudun talonpojat jaivat kauhuissaan odottelemaan markkinoiden ja maakaupan lakkauttamista.
Kuningas péaatti kuitenkin, l&hikaupunkien porvareiden vastustuksesta huolimatta, laillistaa
kaupankdynnin perustamalla alueelle kaupungin. Talonpoikien mielestd kuningas oli kuitenkin
perustamassa kaupunkia vaaréan paikkaan, Mé&nndisten kylan alueelle: Markkinapaikka sijaitsi
kaukana satamasta, eika alueelle perustettavalla kaupungilla néhty siksi olevan tulevaisuutta.

Merenkulkuun tottuneina talonpojat halusivat merikaupungin. Lopulta Uusikaupunki perustettiin
Kustaa Il Aadolfin allekirjoittamalla asiakirjalla Mayhdlan, Pietolan ja Ruokolahden kylien alueelle
19.4.1617. Kaupunki perustettiin siis kaupankaynnin laillistamiseksi: se sai oikeuden kéayda
kauppaa Itameren satamissa. Kymmenen vuoden verovapaus houkutteli kaupunkiin paljon
porvareita. Kaupunkia paastiin kuitenkin rakentamaan vasta seuraavana talvena ja kesand, koska
kevéalla kauppiailla oli kiire kauppamatkoilleen, ja rakennusaineiden kuljetus kesédaikaan oli
hankalaa.
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